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Wheelchair access ramp for vehicles uses double hinge and lifting lever to 
raise ramp platform via hoist spindles to required vehicle floor height 
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Abstract of DE1 0043561 

The double hinge (8) to suit door entry levels can extend in length and the rear end (6) of the ramp 
platform (3) is connected via hinge (8) to the rear carriage (1 1 ) as is also the hinge end (1 3) via a fixed 
link (12). The second end (14) of the hinge is pivotally connected to the rear platform end (6) and the 
hinge (8) is itself pivoted to the leading end of a lifting lever (17). The rear end of this lever is connected 
to a second carriage (19) between carriage (1 1 ) and platform (3). The rear carriage (1 1 ) is powered by 
two externally parallel hoist spindles (22). In service the front carriage (19) hits a housing endstop as 
against the rear carriage (1 1 ) which with its link piece (12) engages below the front carriage (19) far 
enough for the hinge (8) to be held in its raised end setting by means of the lifting lever (17). 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unrterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(3) Rampe fur einen Tureinstieg 

@ Rampe fur einen Tureinstieg, insbesondere von Stra- 
Benfahrzeugen mit einem im Turbereich anordnenbaren 
Gehause und einer seitlich aus dem Gehause aus einer 
Ruhestellung in eine Gebrauchstellung ausfahrbaren 
Rampenplattform, die an ihrer mit einem Rollstuhl be- 
fahrbaren Oberflache einen Trittsensor und an ihrem dem 
Gehause abgewandten freien Ende einen StoRsensor auf- 
weist, wobei der Trittsensor als ein sich uber die Oberfla- 
che erstreckender, auf Druck reagierender Flachensensor 
ausgebildet ist, der an seiner der Oberflache abgewand- 
ten Trittfl ache ein Kunststoffbett aufweist, in das Silizium- 
karbidgranulat als Antirutschbeschichtung eingebettet 
ist. 

In der Gebrauchstellung ist das dem Gehause zugewand- 
te hintere Ende der Rampenplattform etwa auf die Hone 
i des Bodens des Tureinstiegs anhebbar. Das hintere Ende 
, der Rampenplattform ist uber mindestens ein Doppel- 
i scharnier schwenkbar mit einem quer zur Bewegungs- 
richtung der Rampenplattform angeordneten hinteren 
Wagen verbunden, wobei das erste Ende des Doppet- 
schamiers uber ein am hinteren Wagen fest angeordne- 
tes Anlenkstuck mit dem hinteren Wagen und das zwerte 
Ende des Doppelscharniers schwenkbar mit dem hinteren 
Ende der Rampenplattform verbunden ist. Das Doppel- 
scharnier ist an mindestens einer seiner gegenuberlie- 
genden Auftenseiten schwenkbar mit einem vorderen 
Ende eines Hubhebels verbunden, der mit seinem dem 
vorderen Ende abgewandten hinteren Ende schwenkbar 
mit einem zwtschen hinteren Wagen und Rampenplatt- 
form angeordneten ... 
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[0001] Die Erfindung betrifft eine Rampe fur einen Tiir- 
emstieg, insbesondere von StraBenfahrzeugen, mi! einem irn 
Turbereich anordnenbaren Gehause und einer seitlich aus 
dem Gehause aus einer Ruhesiellung in eine Gebrauchsstel- 
lung ausfahrbaren Rampenplattform, die an ihrer mit einem 
Roiistuhl befahrbaren Oberflache einen Trittsensor und an 
ihrern dem Gehause abgewandten freien Ende einen StoB- 
sensor aufweisl. 

10002] Es ist eine Rampe bekannt, die als Einstiegshilfe 
fur Rollstuhlfahrer an SiraBenfahrzeugen genuizt wird. 
Diese Rampe wird irn Turbereich des SiraBenfahrzeuges an- 
geordnet und weist eine Rampenplattform auf, die in einer 
Ruhestellung sich in einem Gehause befindet und uber einen 
Stellantrieb in eine Gebrauchsstellung ausgefahren und da- 
bei mit ihrern freien Ende abgeschwenkt und auf dem Fahr- 
bahnrand aufgcsctzt wird. Die Rampenplattform wcist auf 
ihrer befahrbaren Oberflache einen Trittsensor auf, der das 
Einfahren der Rampe verhindert, wenn auf die Oberflache 
durch eine Person ein Druck ausgeubt wird. Ein StoBsensor 
verhindert das weitere Ausfahren der Rampenplattform, 
wenn diese mit ihrem freien Ende gegen ein Hindernis stoBt. 
Die Rampe kann wie bei spiels weise aus der DE 31 361 CI 
bekannt, unlerseiug an dem Fahrzeugboden im Turbereich 
angehangt werden. Sie kann aber auch, wie beispiels weise 
aus der DE G 98 10 746 bekannt, in eine entsprechende Off- 
nung des Fahrzeugbodens eingehangt werden. 
[0003] Nachteilig bei der bekannten Rampe ist, dass der 
Trittsensor an seiner Oberflache mit einer Antirutschfolie 
beklebt ist, die insbesondere durch die Rollstuhle relativ 
schnell abgenutzt bzw. beschadigt werden kann. Dies fuhrt 
in einer relativ kurzen Zeit zu einer Minderung der Sicher- 
heit bzw. zu relauv hohen Kosten, die durch den Austausch 
der Folie bedingt werden. 

[0004] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, 
die bekannte Rampe so zu verbessem, dass ihre Sicherheit 
uber einen langen Zeitraum erftillt wird bzw. die Lebens- 
dauer und die Sicherheit erhoht werden. Zugleich soli die 
Rampe einfach und kostengunstig aufgebaul sein. 
[0005] Diese Aufgabe wird in Verbindung mit dem Ober- 
begriff des Anspruches 1 dadurch gelost, dass der Trittsen- 
sor als ein sich liber die Oberflache erstreckender, auf Druck 
reagierender Flachensensor ausgebildet ist, der an seiner der 
Oberflache abgewandten Trittflache ein Kunststoffbett auf- 
weist, in das Siliziumkarbidgranulat als Antirutschbeschich- 
tung eingebettet ist. 

[0006] Durch die Anordnung eines Kunststoffbettes auf 
der Trittflache in das Siliziumkarbidgranulat als Antirutsch- 
beschichtung eingebettet ist, lasst sich kostengunstig eine 
Antirutschbeschichtung erzeugen, die von groBer Haltbar- 
keit und langer Lebensdauer ist und so die Sicherheit der 
Rampe wesentlich erhoht. Insbesondere kann die Anti- 
rutschbeschichtung eine Schichtdicke von hoher Festigkeit 
aufweisen, wie sie mit Folien nicht wirtschaftiich erzeugbar 
isL Die Verbindung zwischen Trittsensor und Antirutschbe- 
schichtung ist zudem fester. 

[0007] GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform der 
Erfindung ist das Kunststoffbett aus einem Zweikomponen- 
tenepoxydharzkleber ausgebildet. Der Zweikomponente- 
nepoxydharzkleber kann einfach von Hand aufgebracht und 
vor seinem Ausharten mil dem Siliziumkarbidgranulat ver- 
sehen werden. 

[0008] Nach einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungs- 
form der Erfindung wcist die Antirutschbeschichtung cine 
Schichtdicke von mindestens 1,5 mm auf. Durch eine 
Schichtdicke von mindestens 1,5 mm wird eine sichere, 
haltbare und abriebfeste Antirutschbeschichtung von langer 



Haltbarkeit erzielt. 

[0009] GemaB einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungs- 
form der Erfindung ist der StoBsensor als ein auf Druck rea- 
gierender Flachensensor ausgebildet, der an einer inneren 
5 Basisflache eines U-Profils angeordnet ist und an seiner der 
inneren Basisflache abgewandten Sensorflache einen vorge- 
lagerten elastischen StoBfanger aufweisl, der von den Sei- 
tenwanden des U-Profils verschieblich gefuhrt wird und die 
Seitenwande mit seiner der Sensorflache abgewandten Vor- 
10 derseite iiberragt 

[0010] Durch die Anordnung eines Flachensensors an der 
inneren Basisflache eines U-Profils kann ein kostengunsti- 
ger Flachensensor verwendet werden, der durch das U-Profil 
geschiitzi ist und zugleich wenig Bauraum erfordert. Zur 
15 Vorderseite hin, wird der Sensor zudem von dem elastischen 
StoBfanger geschiitzt, der von den Seitenwanden des U-Pro- 
fils verschieblich gefuhrt wird. 

[0011] GemaB cincr weiteren bevorzugten Ausfuhrungs- 
form der Erfindung ist der StoBfanger aus einem Polyure- 
20 than-Elastomer ausgebildet. Durch die Verwendung eines 
Polyurethan-Elastomers ist der StoBfanger zum einen ela- 
stisch und zum anderen relativ unempfindlich gegen Um- 
welteinfliisse und von hoher Haltbarkeit. Die gute Elastlzitat 
tragt zur Vermeidung von Verletzungen bei, falls die Rampe 
25 beim Ausfahren gegen ein Hindernis, beispiels weise ein 
Bein bzw. FuB, stoBt. 

[0012] GemaB einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungs- 
form der Erfindung ist in der Gebrauchsstellung das dem 
Gehause zugewandte hintere Ende der Rampenplattform 
30 etwa auf die Hone des Bodens des Tureinstiegs anhebbar. 
Das hintere Ende der Rampenplattform ist uber mindestens 
ein Doppelscharnier schwenkbar mit einem quer zur Bewe- 
gungsrichtung der Rampenplattform angeordneten hinteren 
Wagen verbunden, wobei das erste Ende des Doppelschar- 
35 niers iiber ein am hinteren Wagen fest angeordnetes Anlenk- 
stiick mit dem hinteren Wagen und das zweite Ende des 
Doppelschamiers schwenkbar mit dem hinteren Ende der 
Rampenplattform verbunden ist. Das Doppelscharnier ist an 
seinen gegenuberliegenden AuBenseiten schwenkbar mit je- 
40 weils einem vorderen Ende eines Hubhebels verbunden, der 
mit seinem dem vorderen Ende abgewandten hinteren Ende 
schwenkbar mit einem zwischen hinteren Wagen und Ram- 
penplattform angeordneten vorderen Wagen verbunden ist. 
[0013] Durch die Verwendung mindestens eines Doppel- 
45 schamiers konnen die Tragkrafte dar Rampenplattform von 
dem mindestens einen Doppelscharnier aufgenommen wer- 
den, wahrend die seitlich angeordneten Hubhebel lediglich 
fur den Hubvorgang bzw. die Anhebung des hinteren Endes 
der Rampenplattform in die Hone des Bodens des Tiirein- 
50 stiegs bendtigt werden und deshalb relativ gering belastet 
werden. Die Verwendung eines zweiten bzw. des vorderen 
Wagens fuhrt zudem dazu, dass fur die Anhebung der Ram- 
penplattform eine gunstige Krafteinleitung entsteht. Durch 
die relativ einfache und robuste Ausfuhrung kann die Ram- 
55 penplattform relativ hohen Belastungen standhalten. Durch 
das Vermeiden einer Stufe zwischen dem hinteren Ende der 
Rampenplattform und den Boden des Tureinstiegs wird die 
Sicherheit weiter erhoht. Die genannten Vorteile bestehen 
ebenfalls gegenuber einer aus der DE 41 34 559 A 1 bekann- 
60 ten Rampe fur einen Tiireinsueg. Bei dieser bekannten 
Rampe mussen die gesamten auf die Rampenplattform ein- 
wirkenden Krafte von zwei Fuhrungshebeln aufgenommen 
werden. Dies fuhrt zu einer unerwunscht hohen Belastung 
der Fuhrungshebel und insbesondere der Anlenkachsen. 
65 [0014] Nach cincr weiteren bevorzugten Ausfuhrungs- 
form der Erfindung ist der hintere Wagen iiber zwei auBen- 
liegende parallele Hubspindeln antreibbar, wobei in der Ge- 
brauchsstellung der vordere Wagen gegen einen Gehausean- 
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schlag schlagt und der hiniere Wagen mil seinem Anlenk- 
stiick soweit unter den vorderen Wagen greift, dass die Hub- 
hebel das Doppelschamier in seine angehobene Hubstellung 
bringen bzw. es in dieser halten. Durch die Verwendung ei- 
nes Anlenkstiickes erfolgt eine gunstige Krafteinwirkung 
des hinteren Wagens auf die Hubhebel. 
[0015] Weitere Einzelheiien der Erfindung ergeben sich 
aus der nachfotgenden ausfuhrlichen Beschreibung und den 
bcigefugien Zeichnungen, in denen bevorzugie Ausfiih- 
rungsformen der Erfindung beispielsweise veranschaulicht 
sind. 

[0016] In den Zeichnungen zeigen: 

[0017] Fig, 1 Eine Draufsicht auf eine Rampe mit aufge- 
schnitienen Gehause und Rampenplaltform in Ruhestellung, 
[0018] Fig. 2 eine Seiienansicht der Rampe von Fig. 1 ent- 
lang der Linie II- II geschnitten, 

[0019] Fig. 3 eine Seiienansicht der Rampe von Fig. 1 mit 
ausgcfahrcncr und angchobcncr Rampcnplattform, 
[0020] Fig. 4 eine Seitenansicht der Rampe von Fig. 1 ent- 
lang der Linie IV-IV geschnitten und 

[0021] Fig. 5 eine Seiienansicht eines vorderen Endes ei- 
ner Rampenplattform im Schnitt und vergrdBerter Darstel- 
lung. 

[0022] Eine Rampe 1 besteht im Wesentlichen aus einem 
Gehause 2, einer Rampenplalifonn 3, einem Tritlsensor 4 
und einem StoBsensor 5. 

[0023] Die Rampenplattform 3 ist seitlich aus dem Ge- 
hause 2 aus einer Ruhestellung 6 in eine Gebrauchsstellung 
7 ausfahrbar. 

[0024] Der Trittsensor 4 ist als ein sich iiber die Oberfla- 
che der Rampenplattform 3 erstreckender, auf Druck reagie- 
render Rachensensor ausgebildet. Der Trittsensor 4 besteht 
aus einer elektrisch leitenden unteren Folic 9 und einer elek- 
trisch leitenden oberen Folie 10, die durch in Abstanden zu- 
einander angeordnete elasusche Druckstiicke 11 auf Ab- 
stand gehalten werden. 

[0025] Bei Belastung der oberen Folie 10 werden bela- 
stete Druckstiicke 11 komprimiert, so dass eine elektrische 
Verbindung zwischen den Beiden Folien 9, 10 hergesiellt 
wird, die eine Einfahrbewegung der Rampenplattform 3 ver- 
hindert. Auf der oberen Folie 10 ist durch Handbeschich- 
tung ein Kunststoffbett 12 aufgebracht, das aus einem Zwei- 
komponentenepoxydharzkleber ausgebildet ist. In das 
Kunststoffbett 12 ist Sibziumkarbidgranulat bzw. Silizium- 
karbidkornchen als Antirutschbeschichtung eingebettet. Das 
Sibziumkarbidgranulat wind nach Aufbringen des Kunst- 
stoffbettes im noch nicht ausgeharteten Zustand auf das 
Kunsistoffbett aufgebracht und anschlieSend wird das 
Kunststoffbett ausgehartet, so dass eine feste Antirutschbe- 
schichtung entsteht, die fest mit der oberen Folie 10 des 
Trittsensors 4 verbunden ist. Das Kunststoffbett besteht aus 
einem Zweikomponentenepoxydharzkleber. Die fertige An- 
tirutschbeschichtung weist dabei eine Schichtdicke von 
etwa 2 mm auf. 

[0026] Der StoBsensor 5 ist als ein auf Druck reagierender 
Rachensensor ausgebildet, der an einer inneren Basisflache 

13 eines U-ProfUs 14 angeordnet ist. An seiner der inneren 
Basisflache 13 abgewandten auBeren Sensorflache 15 weist 
der StoBsensor einen vorgelagerten StoBfanger 16 auf, der 
von den Seitenwanden 17 des U-Profils 14 verschieblich ge- 
fiihrt wird und die Seitenwande 17 mit seiner der Sensorfla- 
che 15 abgewandten Vorderseite 18 uberragL Die Vorder- 
seite 18 ist konvex ausgewdlbt. Der StoBfanger 16 ist aus ei- 
nem elastischen Kunststoff material, vorzugsweise einem 
Polyurcthan-Elastomcr (Eladur) ausgebildet. Das U-Profil 

14 ist an seiner der inneren Basisflache 13 abgewandten au- 
Beren Basisflache 19 mit einer auBeren Basisflache 20 eines 
zweiten U-Profils 21 verbunden. Das zweite U-Profil 21 



greift mit seinen Seitenwanden 22 iiber ein freies Ende 23 
der Rampenplattform 3 und ist mit dieser verbunden. 
[0027] In der Gebrauchstellung 7 ist das dem Gehause 2 
zugewandte hintere Ende 24 der Rampenpl aliform 3 etwa 

5 auf die Hone eines Bodens 25 eines nicht wetter dargesiell- 
ten Tiireinstieges anhebbar. Das hintere Ende 24 der Ram- 
penplattform 3 ist iiber zwei auBenliegende Doppelschar- 
niere 26 und ein zwischen den auBenliegenden Doppel- 
schamieren 26 angeordnetes innenliegendes Doppelschar- 

10 nier 27 schwenkbar mit einem quer zur Bewegungsrichtung 
28 der Rampenplattform 3 angeordneten hinteren Wagen 29 
iiber ein Anlenkstuck 30 verbunden. Das Anlenkstuck 30 ist 
mit einem Ende fest am hinteren Wagen 29 angeordnet Die 
Doppelscharniere 26, 27 sind mit einem ersten Ende 31 

15 schwenkbar mit dem Anlenkstuck 30 verbunden. Mit ihrem 
dem ersten Ende 31 abgewandten zweiten Ende 32 sind die 
Doppelscharniere 26, 27 schwenkbar mit dem hinteren Ende 
24 der Rampcnplattform 3 verbunden. Die auBenliegenden 
Doppelscharniere 26 sind an ihren gegenuberliegenden Au- 

20 Benseiten 33 schwenkbar mit jeweils einem vorderen Ende 
34 eines Hubhebels 35 verbunden. Der Hubhebel 35 ist mit 
seinem dem vorderen Ende 34 abgewandten hintern Ende 
36 schwenkbar mit einem zwischen hinteren Wagen 29 und 
Rampenplattform 3 angeordneten vorderen Wagen 37 ver- 

25 bunden. Die Wagen 29, 37 werden iiber Rollen 38 in einan- 
der gegenuberliegenden U-Profilen 39 des Gehiiuses 2 ge- 
fuhrt. Der hintere Wagen 29 wird iiber zwei auBenliegende 
parallele Hubspindeln 40 angetrieben. Die Hubspindeln 40 
werden ihrerseits von einem nichtdargestellten Elektromo- 

30 tor und einem Riementrieb 42 angetrieben. In der Ge- 
brauchsstellung 7 schlagt der vordere Wagen 37 gegen einen 
Gehauseanschlag 41. Der hintere Wagen 29 greift dabei mit 
seinem Anlenkstuck 30 soweit gegen den vorderen Wagen 
37, dass die Hubhebel 35 das auBenliegende Doppelschar- 

35 nier 26 in seiner angehobenen Hubstellung halten. 

[0028] Die Rampenplattform 3 wird nach dem Halten des 
nicht weiter dargestellten StraBenfahrzeuges, beispielsweise 
einem Bus, aus ihrer Ruhestellung 6 in ihre Gebrauchsstel- 
lung 7 ausgefahren. Der hintere Wagen 29 wird zu diesem 

40 Zweck in seine Gebrauchsstellung gefahren, so dass der vor- 
dere Wagen 37 gegen den Gehauseanschlag 41 anschlagt 
und der hintere Wagen 29 iiber die Hubhebel 35 das hintere 
Ende 24 der Rampenplattform 3 anhebt. Soweit auf den 
Trittsensor 4 Druck ausgeiibt wird, schaltet dieser den nicht- 

45 dargestellten Antrieb ab, so dass die Rampenplattform 3 
nicht eingefahren werden kann. Soweit beim Ausfahren der 
Rampenplattform 3 der StoBfanger 16 gegen ein Hindemis 
stoBt, wird ebenfalls der Antrieb abgeschaltet, so dass der 
Ausfahrvorgang unterbrochen wird. 

50 

Patentanspruche 

1. Rampe fur einen Tureinstieg, insbesondere von 
StraBenfahrzeugen mit einem im Turbereich anorden- 

55 baren Gehause und einer seitlich aus dem Gehause aus 
einer Ruhestellung in eine Gebrauchstellung ausfahr- 
baren Rampenplattform, die an ihrer mit einem Roil- 
stuhl befahrbaren Oberflache einen Trittsensor und an 
ihrem dem Ciehause abgewandten freien Ende einen 

60 StoBsensor aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass 
der Trittsensor (4) als ein sich iiber die Oberflache (8) 
erstreckender, auf Druck reagierender Rachensensor 
ausgebildet ist, der an seiner der Oberflache (8) abge- 
wandten Trittflache ein KunstsiorTbeu (12) aufweist, in 

65 das Siliziumkarbidgranulat als Antirutschbeschichtung 

eingebettet ist. 

2. Rampe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Kunststoffbett (12) aus einem Zweikompo- 
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nentenepoxydharzkleber ausgebildet ist. 

3. Rampe nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet dass die Antirutschbeschichtung eine 
Schichldicke von mindestens 1,5 mm aufweisl. 

4. Rampe nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, dass der SioBsensor (5) als ein auf 
Druck reagierender Rachensensor ausgebildet ist, der 
an einer inneren Basisflache (13) eines U-Profils (14) 
angeordnei ist und an seiner der inneren Basisflache 
(13) abgewandlen auBeren Sensorflache (15) einen vor- 
gelagerten elastischen StoBfanger (16) aufweist, der 
von den Seitenwanden (17) des U-Profils (14) ver- 
schieblich gefuhrt wird und die Seitenwande (17) sei- 
ner der auBeren Sensorflache (15) abgewandlen Vor- 
derseite (18) iiberragt. 

5. Rampe nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet 
dass die Vorderseite (18) des StoBfangers (16) konvex 
gcforrnt ist. 

6. Rampe nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der StoBfanger (16) aus einem elasti- 
schen Kunststoffmaterial ausgebildet ist. 

7. Rampe nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 
dass der StoBfanger (16) aus einem Polvurethan-Ela- 
stomer ausgebildet ist. 

8. Rampe nach einem der Anspriiche 4 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, dass das U-Profil (14) an seiner der in- 
neren Basisflache (13) abgewandlen auBeren Basisfla- 
che (19) mil einer auBeren Basisflache (20) eines zwei- 
ten U-Profils (21) verbunden ist, das mit seinen Seiten- 
wanden (22) iiber das freie Ende (23) der Rampenplatt- 
form (3) greift und an diesem befestigt ist. 

9. Rampe nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, dass in der Gebrauchstellung (7) das 
dem Gehause (2) zugewandte hintere Ende (24) der 
Rampenplattform (3) etwa auf die Hone des Bodens 
(25) des Tureinsuegs anhebbar ist. 

10. Rampe nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, 
dass das hintere Ende (24) der Rampenplattforrn (3) 
uber mindestens ein Doppelscharnier (26, 27) 
schwenkbar mit einem quer zur Bewegungsrichtung 
(28) der Rampenplattform (3) angeordneten hinteren 
Wagen (29) verbunden ist, dass das erste Ende (31) des 
Doppelscharniers (26, 27) uber einen am hinteren Wa- 
gen (29) fest angeordnetes Anlenkstuck (30) mit dem 
hinteren Wagen (29) und das zweite Ende (32) des 
Doppelscharniers (26, 27) schwenkbar mit dem hinte- 
ren Ende (24) der Rampenplattform (3) verbunden ist, 
und dass das Doppelscharnier (26) an mindestens einer 
seiner gegenuberliegenden AuBenseiten (33) schwenk- 
bar mit einem vorderen Ende (34) eines Hubhebels 
(35) verbunden ist, der mit seinem dem vorderen 
Ende(34) abgewandlen hinteren Ende (36) schwenkbar 
mit einem zwischen hinteren Wagen (29) und Rampen- 
plattform (3) angeordneten vorderen Wagen (37) ver- 
bunden ist. 

11. Rampe nach Anspruch 10, dadurch gekennzeich- 
net, dass der hintere Wagen (29) uber zwei auBeniie- 
gende parallele Hubspindeln (40) antreibbar ist, und 
dass in der (JebrauchssteUung (7) der vordere Wagen 
(37) gegen einen Gehauseanschlag (41) anschlagt und 
der hintere Wagen (29) mit seinem Anlenkstuck (30) 
soweit unter den vorderen Wagen (37) greift, dass die 
Hubhebel (35) das Doppelscharnier (26) in seiner an- 
gehobenen Hubstellung halten. 

12. Rampe nach Anspruch 10 oder 11, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Rampenplattform (3) iiber drei 
Doppelscharniere (26, 27) mit dem hinteren Wagen 
(29) verbunden ist und die beiden auBenliegenden 



Doppelscharniere (26) an ihren gegenuberliegenden 
AuBenseiten (33) iiber die Hubhebel (35) mit dem vor- 
deren Wagen (37) verbunden sind. 
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